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) Dachgepacktrager 

Ein Dachgepacktrager (6) ist mit seinen ruckwartlgen Fu- 
Ben schwenkbar in der Fuge (5) des Kofferraumdeckels (4) 
eines Personenkraftwagens (1) befestigt. Dadurch kann man 
den Dachgepdcktrager (6) nach hinten schwenken und ge- 
winnt auf diese Weise ausreichend Freiraum oberhalb des 
Personenkraftwagens, urn ein Stoffdach (2) zuruckklappen 
odervorklappenzu konnen. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf einen Dachgepacktra- 
ger fur einen Personenkraftwagen, insbesondere ein 
Kabriolett, welcher mit FuBen losbar auf der Fahrzeug- 
karosserie abgesttitzt und dort mit ihr verbunden ist. 
Solche Dachgep^cktr&ger sind allgemein bekannt und 
gebrauchlich. 

Die Anbringung von Dachgepacktragern bereitet bei 
heutigen Kraftfahrzeugen oftmals Schwierigkeiten. 
Fruher wiesen die Dacher von Kraftfahrzeugen au6en- 
seiiig Regenrinnen auf, in die ein Dachgepacktrager 
problemlos abgestutzt und an die er mittels Spannprat- 
zen befestigt werden konnte. Bei modernen, regenrin- 
nenlosen Kraftfahrzeugen bereitet die Absttitzung und 
Befestigung von Dachgepacktragern Schwierigkeiten. 
Bei Kabrioletts ergibt sich das zusMtzliche Problem, daG 
ein Dachgepacktrager beim Wegklappen des Stoffda- 
ches stort, weil es dabei nach oben hin einen erheblichen 
Freiraum benotigt. Diesen schafft man bei bekannten 
Dachgepacktragern dadurch, daB man die vorderen Fu- 
Be mil einer quer zum Fahrzeug ausgerichteten 
Schwenkachse versieht und die ruckwartigen FuBe im 
Bereich eines Oberrollbugels des Kraftfahrzeugs auf 
der Karosserie absttitzt. Dadurch ist es mdglich. den 
Dachgepacktrager nach vorn zu klappen, wenn das 
Dach des Kabrioletts geoffnet oder geschlossen wird. 
Ungelost ist bislang das Problem der Befestigung eines 
Dachgepacktragers bei Hardtop-Fahrzeugen, weil die 
Hardtop-Dacher keine ausreichende Festigkeit aufwei- 
sen, um auf ihnen einen Dachgepacktrager abzustutzen, 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 
Dachgepacktrager der eingangs genannten Art derart 
auszubilden, daB er auf alien derzeitigen Fahrzeugen 
problemlos zu befestigen ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch geldst, 
daB die ruckwartigen FuBe zur Abstiitzung und Befesti- 
gung in der Fuge des Kofferraumdeckels und die vorde- 
ren FiiBe zur Abstiitzung und Befestigung entweder auf 
einem Dachrahmen im Bereich der A-Saulen oder in der 
Fuge der Motorhaube ausgebildet sind. 

Ein solcher Dachgepacktrager stutzt sich im ruckwar- 
tigen Bereich statt auf dem Dach oder dem Oberrollbii- 
gel in der Fuge des Kofferraumdeckels ab. Dadurch 
spielt fiir die Abstiitzung und Befestigung des Dachge- 
packtragers die Ausbildung des Daches des Kraftfahr- 
zeugs keine Rolle mehr. Die Befestigung des Dachge- 
packtragers in der Fuge erfordert keine von auBen 
sichtbaren Veranderungen des Kraftfahrzeugs. 

Im Bereich der Windschutzscheibe wird sich der 
Dachgepacktrager in der Regel auf ubliche Weise am 
Dachrahmen befestigen lassen. Ist das nicht der Fall, so 
kann man den Dachgepacktrager im vorderen Bereich 
auf gleiche Weise zur Befestigung in der Fuge der Mo- 
torhaube ausbilden wie im ruckwartigen Bereich zur 
Befestigung in der Fuge des Kofferraumdeckels. 

Eine fur Kabrioletts besonders geeignete Ausfiih- 
rungsform der Erfindung besteht darin, daB an den ruck- 
wartigen FuBen ein Gelenk mit einer quer zum Perso- 
nenkraftwagen ausgerichteten Schwenkachse vorgese- 
hen ist Durch diese Gestaltung wird es mdglich, den 
Dachgepacktrager nach hinten zu klappen, um oberhalb 
des Kraftfahrzeugs den erforderlichen Freiraum zum 
ZurOckklappen oder Vorklappen eines Kabriolettda- 
ches zu gewinnen. Die Befestigung in der Fuge fuhrt bei 
einem solchen schwenkbaren Dachgepacktrager dazu. 
daB eine Antenne im Bereich des Fahrzeughecks nicht 
stort weil diese auBenseitig des Kofferraumdeckels an- 



geordnet ist 

Der Dachgepacktrager braucht in seiner zurOckge- 
klappten Stellung nicht festgehalten zu werden, sondem 
stiiizt sich auf einfache Weise auf der Karosserie ab. 
5 wenn gemaB einer anderen Ausgestaltung der Erfin- 
dung an der Oberseite des Dachgepacktragers elasti- 
sche Anschlagstiicke zum Aufsetzen auf den Koffer- 
raum im zuriickgeklappten Zustand des Dachgepack- 
tragers vorgesehen sind. 
10 Besonders einfach ist der Dachgepacktrager in der 
Fuge des Kofferraumdeckels oder der Motorhaube zu 
befestigen, wenn hierzu jeweils ein auf einem die Kof- 
ferraumoffnung bzw. Motorraumoffnung begrenzenden 
Karosserieflansch aufsetzbares Stiitzteil vorgesehen ist 
15 Eine sehr feste und zuverlassige Verbindung des 
Stutzteils mit dem Karosserieflansch ergibt sich, wenn 
das Stiitzteil zum Verschrauben mit dem Karosserie- 
flansch ausgebildet ist. 
Die Befestigungsstellen lassen sich zusatzlich verstei- 
20 fen, ohne daB solche Mittel am Fahrzeug von auBen zu 
sehen sind, wenn gemaB einer anderen Ausgestaltung 
der Erfindung zu jedem Stiitzteil ein unterhalb des Ka- 
rosserieflansches zu befestigendes und dort auch bei 
demontiertem Dachgepacktrager verbleibendes 
25 Klemmteil vorgesehen ist 

Eine einfach zu handhabende Befestigung. der FiiBe 
ist mdglich, wenn das Klemmteil mit zumindest einem 
Schraubschaft durch den Karosserieflansch hindurchge- 
fuhrt ist und das Stiitzteil ein entsprechendes Loch zum 
30 Durchfiihren des Schraubschaftes aufweist 

Die Erfindung laBt zahlreiche Ausfiihrungsformen zu. 
Eine davon ist in der Zeichnung dargestellt und wird 
nachfolgend beschrieben. Diese zeigt in 
Fig. 1 eine raumliche Darstellung eines ruckwartigen 
35 Bereichs eines Kraftfahrzeugs mit dem erfindungsge- 
maBen Dachgepacktrager, 

Fig. 2 eine raumliche Darstellung der Befestigung ei- 
nes FuBes des Dachgepacktragers in einer Fuge des 
Kofferraumdeckels. 
40 In der Fig. 1 ist der ruckwartige Bereich eines als 
Kabriolett ausgebildeten Personenkraftwagens 1 ge- 
zeigt Dieses Kraftfahrzeug hat ein Stoffdach 2, welches 
nach hinten wegzuklappen ist und in der Fig. 1 in einer 
Zwischenstellung beim Zuriickklappen oder Vorklap- 
45 pen gezeigt ist Diese Darstellung verdeutlicht daB das 
Stoffdach 2 nach oben hin bctrSchtlichen Freiraum be- 
notigt um geklappt werden zu kdnnen. 

Das dargestellte Kraftfahrzeug hat im ruckwartigen 
Bereich einen ubiichen Kofferraum 3, der von einem 
50 Kofferraumdeckel 4 abgedeckt ist Zwischen diesem 
Kofferraumdeckel 4 und dem Karosserieblech ist eine 
umlaufende Fuge 5 vorgesehen, in die ein in einem zu- 
riickgeschwenkten Zustand dargestellter Dachgepack- 
trager 6 greif t Zu erkennen ist in Fig. 1 ein aus der Fuge 
55 5 ragender FuB 7 des Dachgepacktragers, der ein Ge- 
lenk 8 aufweist welches um eine quer zum Personen- 
kraftwagen verlaufende Schwenkachse 19 beweglich ist 
Auf der nicht zu erkennenden linken Fahrzeugseite ist 
der Dachgepacktrager 6 auf gleiche Weise mit einem 
60 FuB in der Fuge 5 verschwenkbar befestigt Dadurch ist 
es mCglich, den Dachgepacktrager 6 nach vorn zu 
schwenken, bis daB er die strichpunktiert gezeigte Posi- 
tion einnimmt und dadurch zum Tragen einer Dachlast 
geeignet ist Teilweise gezeigt sind in Fig. 1 zwei vorde- 
65 re FOBe 9, 10 des Dachgepacktragers 6, welche sich in 
Gebrauchslage auf iibliche Weise im Bereich der nicht 
gezeigten A-Saulen auf dem Dachrahmen abstutzen 
konnen. Moglich ist es jedoch auch. die vorderen FiiBe 9. 
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10 entsprechend der ruckw^rtigen FliBe 7 auszubilden, 
so daB sie sich in der Fuge der Motorhaube abstOtzen 
konnen. 

In der in durchgezogenen Linien gezeigten Position 
stutzt sich der Dachgepacktrager 6 mit elastischen An- 5 
schlagstiicken 20 auf der Fahrzeugkarosserie ab, so daB 
man den Dachgepacktrager 6 in zuruckgeschwenkter 
Position ntcht festhalten muB. 

Die Fig. 2 zeigt, daB das Karosserieblech 11 im Be- 
reich der Fuge 5 zur Bildung eines die Kofferraumdff- 10 
nung begrenzenden Karosserieflansches 12 zweifach 
abgebogen ist. Auf diesem Karosserieflansch 12 sitzt ein 
Stutzieil 13 des FuBes 7 des DachgepacktrSgers 6 auf. 
Dieses Stiitzteil 13 ragt mit einem Arm 14 nach oben aus 
der Fuge 5 heraus und hat an seinem freien Ende das 15 
GelenkS, 

Zur Befestigung des Stutzteiles 13 auf dem Karosse- 
rieflansch 12 ist unterhalb des Karosserieflansches 12 
ein Klemmtei] 15 vorgesehen, welches durch eine 
Schraube 16 flxiert ist. Dieses Klemmteil 15 ragt mit 20 
einem Schraubschaft 17 durch den Karosserieflansch 12 
und durch das Stutzteil 13. Eine Mutter 18 halt das 
Siatzteil 13 auf dem Karosserieflansch 12 Nach Losen 
dieser Mutter 18 kann man das Stutzteil 13 vom Karos- 
serieflansch 12 abheben und dadurch nach Losen der 25 
entsprechenden Mutter auf der anderen Fahrzeugseite 
den Dachgepacktrager 6 demontieren. Das Klemmteil 
15 kann stets am Fahrzeug verbleiben. 

Die FiiBe 7 konnen natOrlich auch auf andere Weise in 
der Fuge 5 befestigt sein. FUr die Erfindung wichtig ist 30 
Iediglich,daB die FuBe 7 uberhaupt in der Fuge gehalten 
sind. 

Auflistung der verwendeten Bezugszeichen 

35 

1 Personenkraftwagen 

2 Stoffdach 

3 Kofferraum 

4 Kofferraumdeckel 

5 Fuge 40 

6 Dachgepacktrager 

7 FuB 

8 Gelenk 

9 FuB 

10 FuB 45 

11 Karosserieblech 

12 Karosserieflansch 

13 Stutzteil 

14 Arm 

15 Klemmteil 50 

16 Schraube 

17 Schraubenschaft 

18 Mutter 

19 Schwenkachse 

20 Anschlagsttick 55 

Patentanspruche 

1. Dachgepacktrager fur einen Personenkraftwa- 
gen, insbesondere ein Kabriolelt. welcher mit Fii- 60 
Ben losbar auf der Fahrzeugkarosserie abgestOtzt 
und dort mit ihr verbunden ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die rUckwartigen FuBe (7) zur Ab- 
stiitzung und Befestigung in der Fuge (5) des Kof- 
ferraumdeckels (4) und die vorderen FOBe (9, 10) 65 
zur Abstutzung und Befestigung entweder auf ei- 
nem Dachrahmen im Bereich der A-Saulen oder in 
der Fuge der Motorhaube ausgebildet sind. 



2. Dachgepacktrager nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB an den ruckwartigen FuBen (7) 
ein Gelenk (8) mit einer quer zum Personenkraft- 
wagen (1) ausgerichteten Schwenkachse (19) vor- 
gesehen ist. 

3. Dachgepacktrager nach den Anspriichen 1 oder 
2, dadurch gekennzeichnet, daB an der Oberseite 
des Dachgepacktragers (2) elastische Anschlag- 
stOcke (20) zum Aufsetzen auf den Kofferraum (3) 
im zuruckgeklappten Zustand des Dachgepacktra- 
gers (6) vorgesehen sind. 

4. Dachgepacktrager nach einem oder mehreren 
der vorangehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Befestigung des Dachgepacktra- 
ges (6) in den Fugen (5) jeweils ein auf einem die 
Kofferraumoffnung bzw. Motorraumoffnung be- 
grenzenden Karosserieflansch (12) aufsetzbares 
Stutzteil (13) vorgesehen ist. 

5. Dachgepacktrager nach Anspruch 4. dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das Stutzteil (13) zum Ver- 
schrauben mit dem Karosserieflansch (12) ausgebil- 
det ist. 

6. Dachgepacktrager nach einem oder mehreren 
der vorangehenden AnsprOche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zu jedem Stutzteil (13) ein unterhalb 
des Karosserieflansches (12) zu befesttgendes und 
dort auch bei demontiertem Dachgepacktrager (6) 
verbleibendes Klemmteil (15) vorgesehen ist. 

7. Dachgepacktrager nach einem oder mehreren 
der vorangehenden Anspruche, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Klemmteil (15) mit zumindest ei- 
nem Schraubschaft (17) durch den Karosserie- 
flansch (12) hindurchgefuhrt ist und das StCitzteil 
(13) ein entsprechendes Lx>ch zum DurchfOhren des 
Schraubschaftes (17) aufweist. 
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